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RESUMO

A Avenida Tamandaré é uma via de fundamental interesse histdrico para o municipio de Maring& Tracada pelo
Urbanista Jorge de Macedo Viera ela acompanha o eixo ferrovidrio no sentido leste—oeste. A principio

encontravam-se as estaces rodoviaria e ferrovidria, localizadas uma em frente a outra sendo as mesmas
separadas pela avenida.

A presenca dessas estagdes destinadas ao transporte de passageiros e cargas ocasionou no local e seus arredores
edificagcBes que comportavam armazeéns, galpdes, hotéis e estabel ecimentos que atendessem a esse publico e que
ali permanecem até os dias de hoje.

O pétio de mancbras da rede ferroviaria ali implantado limitou a expansdo do municipio no sentido norte-sul,
dificultando a integragdo da malha urbana. Apds diversas negociagdes ocorreu a transferéncia do pétio e estagéo
da rede ferroviaria promovendo a integracdo da area ao centro tradicional do municipio, sendo a Avenida

Tamandaré o limite entre o antigo— Projeto Piloto de Jorge de Macedo Vieira— e 0 novo— Projeto Novo Centro.

A Avenida Tamandaré sofre conseqiiéncias de intervengdes a que foi submetida no passado. A primeira delas foi

adecadéncia do comércio e a degradagdo em fungdo daimplantagéo do terminal de 6nibus urbano.

Atualmente a Avenida passa por um processo denominado de “revitalizag8o” que preocupasse com questfes
urbanisticas sem levar em consideracdo a histéria e a degradacéo local.

I,NTRODU(;AO
E indissociavd fdar da Avenida Tamandaré sem rdaciond-la ap desenvolvimento histérico e
urbano do municipio de Maringa

No inido do Sculo XX a cultura cafedra, amplamente difundida pelo interior de Séo Paulo,
esdendeu-se paa 0 Norte do Paand A regido comegou a s colonizada por uma empresa
inglesa, denominada Companhia de Terras Norte do Paand (CTNP). Em 1944 a mesma foi
adquirida por um grupo de empresiios brasleiros e passou a denominar-se Companhia
Mehoramentos Norte do Paand — CMNP —, sendo responsave direta pela fundagdo e
plangamento da Cidade de Maingad Iniddmente fundada em 10 de mao de 1947 como
Didrito de Mandaguari, Maringa foi eevada a categoria de Municipio em 14 de fevereiro de
1951, e acategoria de Comarca em 9 de margo de 1954.

Proetada pdo urbaniga Jorge de Macedo Vidra que, segundo Menguetti (2003), ingpirado
nes cidades-jardins de Ebenezer Howard e na Cata de Atenas buscou um tracado orgéanico,
compativel com a topografia e adequado & caracteriticas da paisagem e clima, criando-se
amplos parques integrados amaha urbana.

Projetada para dorigar uma populagéo de 200.000 habitantes num prazo de 50 anos, hoje, em
2003 com 56 anos Mainga apresenta uma populacdo edimada de 288465 habitantes, sendo
98,3% reddentes na &ea urbana e possuindo anda uma populacdo flutuante de 50.000
habitantes (IBGE, 2000).

O centro da cidade foi projeto para desempenhar tanto as fungBes urbanas locais como para
atender as necessidades regionais. A principio a &ea do centro foi deimitada apés a definicio
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do locd que arigaria a edacéo fearovidia e o paio de manobras, denomineda, inicidmente,
de centro, ou Zona 01, tendo a Avenida Tamandaré como um de seus perimetros.

Paa Mendes e Grzegorczyk (2003, p. 90) a cidade foi plangada gpoiada em um dgema de
trangoorte de carga e de passageiros centrdizados na &ea centrd, o que favoreceu a
concentragéo de dividade que se beneficiam das vantagens locacionais e da intensa circulagéo
de peswas, 0 mesmo modelo das cidades que se desenvolveram gpds a revolugdo indudrid.
As estacles ferroviaria e rodovidia foram ingdadas uma em frente a outra, no eixo centrd da
cidade separadas pela Avenida Tamandaré.

Com tempo, o configuracdo e a implantacdo do projeto inicid do péio de mancbras tornou-se
um obstéculo para expansio urbana do municipio no sentido nortesul  ocasonando a
dificuldade principad mente de ligacZo da regido norte e a area central do municipio (fotol).
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Foto1 —Cruzamento entre as Avenidas Tamandaré e Herval — elo de ligag&o entre area central e regido norte do
municipio (meados de 1990).
Fonte: PrefeituraMunicipal de Maringa- URBAMAR
A integracéo do Novo Centro namaha urbana possibilitou o fluxo entre aareanorte e sul.
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Segundo Moro (2003, p. 82):

Durante muito tempo, a medida que o povoamento urbano expandia-se, sobretudo
para 0 Norte, a estacdo ferrovidria e seu péio de manobras transformou-se ndo s
num frelo a expansdo radiocéntrica das atividades inerentes a0 nlcleo central,
como também numa baredra fisca dificultando, sobremandra, as mlltiplas
articulagBes e interagdes socioespaciais com os popul 0sos bairros do setor Norte.

DESENVOLVIMENTO

A Avenida Tamandaré € uma importante via que ddimita a expansdo urbana para zona norte
da cidade, possuindo caracteristicas singulares em funcdo da formagdo higtérica e urbana do
municipio.

No processo higtdrico de expansdo do municipio, previa-se que 0 mesmo cresceria a0 longo
do exo ferrovi&io no sentido leste-oeste. Com a expansio para o Norte, 0 antigo pdio de
manobras e estagdo ferrovidriatorna-se um obstaculo paraaintegracéo da maha urbana.

Sagundo Meneguetti (2001, p.85)

A barreira fisica causada pelo pétio de manobras e a propria linha férrea, reforcada
pela locdizaco das &ess indudrias e de amazéns ao longo dese exo, e a
barreira psicolégica causada pela degradaco que estes usos causam a0 entorno,
forcaram a ampliacdo do comércio centrd ao longo da Avenida Brasil, de forma
linear e concentrada.

A tendéncia de expansio da cidade € no sentido Norte-Sul, sendo que o cresiimento maior se
veifica na regido Norte, onde a denddade demogréfica jA € hoje a maor da cidade, sendo
reforcada através daingtdacdo da Universdade Estadud de Maring& na década de 1970.

Na regido sul, onde exisem grandes vazios urbanos, goresenta-se melhores condigbes para a
ocupacdo, ja que a sua topografia favorave fadlita a resolugdo das questfes de saneamento
bésico dentre outras.

Desde o fim da década de 1960 e meados de 1970 a populagéo ja reivindicava a retirada da
estacdo ferrovidria e dos trilhos que cortavam a cidade dividindo-a em Norte e Sul.

Foi em 1984, na adminidracdo do entéo prefeito Sad Feicio Ferera, que ocorreram as
primeiras negociagies para a tranderéncia do péio e edacdo da Rede Ferovidia Federd. A
demora nas negociagbes deurse em funcdo de desentendimentos entre e a Rede a Prefeitura e
conflitos gerados com a Companhia colonizadora, processo este que atrasou a viabilizagdo da
implantac@o do projeto de rebaixamento dos trilhos e integracéo da &ea com amaha urbana.

A demora no processo de negociagbes posshilitou a cada legidaura a modificacdo dos
projetos gpresentados para a aea. Apesar das diversas dteragbes por que passou, pode-se
definir trés grandes projetos ao longo do tempo denominados. Projeto Agora 12 versio - uma
obra monumenta, eaborado peo arquiteto Oscar Niemeyer entre 1985 e 1989; Projeto Agora
Fano Diretor — um projeto argjado em 1990; e Projeio Novo Centro em 1998 — 0 que =
encontra em implantacéo.
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E importante esta introducio histdrica para entender o que ocorre hoje na via, pois €
exdamente nda que se nota a trandcéo entre o antigo - Projeto Filoto do Jorge de Macedo
Vieira—enovo — Novo Centro.

Nas proximidades destas estagies ingtdaramse armazéns de estocagem e as indligtrias com o

objetivo de diminuir os custos com os trangporte de mercadorias. Mainga desenvolveurse
com edta caracteristic a, sendo pdlo regiond de abastecimento, armazenamento e distribuicéo.

Por isso, atudmente as edificagbes na Avenida Tamandaré sBo caracterizadas basicamente por
condrugbes antiges que comportam dividades diversficadas como pequenos  hotés,
atacadistas, comércio em gerd, botecos armainhos, igrgas e supermercado. Em sua maioria
as atividades di encontradas sfo requicios da época em que di funcionava a antiga estacéo
rodoviaia — Edtacdo Rodovidia Améico Dias Faraz que s manteve em aividedes até 6 de
maio de 1998.

Embora na década de 1990 principdmente na aea centrd e suas proximidades tenha iniciado
um lento movimento de reformas ou demoligbes das antigas edificagbes para dorigar novas
dividades na Avenida Tamendaré a paisagem predominante ainda é dos antigos armazéns de
estocagem, sendo muitos abandonados ou subutilizados.

A caactterizacdo de Maingd como pdlo regiond faz com que se concentre na cidade
depdsitos atacadidas, exigindo que se distipline a locdizacdo especid desse comércio, o qud
dever sr acompanhado de um controle sobre as &eas em que de va s desenvaolver, ja que
acareta um grande daluxo de veiculos de carga Sendo 0s mesmo que nho inicio da
colonizacdo concentravamse na Tamandaré e adjacéncias. Em funcdo do incentivo Federd
a0 trangporte rodovi&io tas edabdecimentos passaram a operar @0 longo ou préximo dos
eixos rodovi&ios do municipio (Avenida Colombo e Contorno Sul).

Pequenos hotéis que ainda ressem na Tamandaré transformaram-se em casas de progituicdo
e ssgundo Mendes (2003, p. 92) ese processo ocorre desde o find dos anos de 1970
provocando a degradeco socid da &ea, 0 que edimulou criticas de diversos sttores da
sociedade e obrigou 0 poder publico em meados da década de 1980 a adotar medidas que
dificultassem a permanéncia de tas estabelecimentos, como a néo renovacdo de dvards de
funcionamento, ingpecdo sanitd&ia dentre outras aditudes. O resultado foi gpenas parcid, pois
anda encontramos na Avenida Tamandaré hotéis com dta rotatividade noturna.

Conseqiiéncia do desenvolvimento e das sucessivas transformagfes urbanigtica a que a aea
questéo foi submetida é que a mesma encontra em aua processo de degradacéo.

A fdta €ou a ddeioracdo dos equipamentos, as cdcadas dedtruidas, irregulares ou
inexigentes, a iluminaco defidente danificada por aos vanddicos ou prgudicada pelas
densas copas das a&vores dém do comércio decadente, complementam uma cenografia de
abandono e desordem.

A degradacio paisgidica, a ujeira diada a depredacdo, a vacdncia e a desvdorizacéo
imobilidria, a poluicdo sonora, visud e os prguizos a circulacio de pedestres fazem da via
um loca inseguro e sem qudidade, sgiadlaestética, anbienta ou urbana
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O primero grande processo de intervencdo ocorrido na Avenida Tamandaré foi a implantacéo
de um termind de O6nibus urbano, denominado Sigema Integrado de Transporte, sendo
inaugurado em 12 de dezembro de 1989 na gestéo do entéo prefeito Ricardo Barros.

O mesmo quebrou a continuidede da via prevadecendo no locd a circulagdo de onibus. Td
intervencdo contribuiu  anda mas paa a ddeioracd locd uma vez que reduziu
dgnificativamente o tréfego de veiculos, congestionando outras vias centrais e enfraguecendo
0 comércio locdl.

A implatacdo dete terminal interrompeu o fluxo de veiculos particulares no trecho da
Avenida compreendido entre a Avenida Duque de Caxias e a Travessa Julio Mesguita Flho.

O comércio passou a aender bascamente a populacio de baixa renda, usu&ias do transporte
coletivo, que crculam no local diariamente.

AS pesas sentem-= insegures e intimidadas @ caminhar  penosamente  por  epagos
aravancados como se nota no pegueno trecho compreendido entre a Avenida Duque de
Caxias e Travessa Guilherme de Almeida, onde, a presenca de grade da grade que envolve o
termind impedindo a crculagdo de pededres pdo mesmo juntamente e os limites do edificio
da antiga sede da CMNP confinam o pedestre a caminhar num corredor perigoso.

Segundo comerciante locd, € comum a margindidede neste trecho, principdmente pdo fato
dafata de policiamento e presenca de edificios abandonados.

A wlugio encontrada pela atud adminisracdo do prefeito José Claudio Pereira Netofoi a
execucao do projeto denominado “revitdizagdo da Av. Tamandar€’.

Em fase de execucdo o projeto de revitdizacdo da Avenida Tamandaré teve inicio em 28 de
juho de 2003 sendo coordena pda URBAMAR — Urbanizeacdo de Mainga S/A, sendo o
primero ao promovido, a retirada das avores na face norte da via e as locdizadas no
canteiro centrd. O gerou grande polémica entre o poder plblico em defesa da sua propoda e a
populacdo em conjunto com ambientaisas.

E incompreensivdl que um projeto que vise a revitdizacio, que segundo o mestre Aurdio
quer dizer “dar novavida, revigora™” possatomar partido como este.

O projeto reduz a avenida de 30 metros de largura separada por um canteiro centra a uma rua
com 19,80 metros de largura como mostraafigura 1.

Com o edretamento da Avenida Tamandaré, descarecteriza-2 mas uma vez o prgeto inicd
de Jorge Macedo Viedra e também o ja téo dterado projeto para 0 Novo Centro. Isso ocorre
uma vez que todos os lotes que facdam o lado norte da Avenida iram dedocar-se 10,20
metros sobre a mesma, com o objetivo de dargar a caixa da via certrd que ira dividir o Novo
Centro no sentido leste-oeste. Edta via a se ndo for mais aterada, deverd ser executada sobre o
tunel onde se encontram os trilhos rebaixados da rede ferroviaia
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Figura 1 — Configuragdes da Avenida Tamandaré antes e ap6so projeto derevitalizagdo
Fonte: Prefeitura Municipal de Maringa- URBAMAR

Prevé-2 no projeto de “revitdizacdn” a tranderéncia do termind de Onibus urbanos da
Avenida Tamandaré provisoriamente paa a praca Rgposo Tavares, ndo solucionando o
problema, mas gpenas mudando ee de lugar.

Como intitulado “revitdizacd0” o projeto devia contemplar outros fatores que vao dém da
dteracd0 da caxa que comporta a via, como a vaorizagdo do espago exisente, 0 rexyae
histérico, deveria estudar os processos da dindmica urbana, a degradacdo socid, Os interesses
imohiliérios, politicos e da populacéo

A revitdizacdo ou quaquer aitude de cunho que venha a modificar 0 espaco urbano deve
primar pela qudidade. O que deve mover td principio é a capacidade de um corpo técnico
agumentar e defender suas idéas perante o poder politico em prol da qudidade do espaco,
socid e urbana e ndo de interesses sgam ees quals forem.

A revitdizagdo € na redidade um processo que nd paa s houve revitdizagdo, ha que se
consarvar o que foi feto e ampliar a idéia para as &eas proximas. E possivd condruir o novo
sem desvadorizar o antigo desde que as transformagdes sgiam articuladas.
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CONSIDERACOESFINAIS

A cidade de Maingd vive dexdle a década de 1980 um permanente e intenso processo de
trandformac@o e trandfiguracdo. Os gudes variam em escda e intensdade conduzidos por um
obetivo prindpd: adgpta-la as fungdes que o desenvolvimento,dgumas vezes no  sentido
amnplo — econdmico, socid e culturd — comandou. Muitas vezes as transformagdes ndo passa
de arremedos de modernizag@o, restringindo-se a arranjos superficias.

Faz-se necessxio a implantacdo de um plangamento visando a revaorizagdo da aea araves
da reintegracdo da mesma na maha urbana primando o padréo de seguranca e qudidade de
vidainsearindo-a no contexto gerd do municipio.

Qudaquer intervencBdo no amhito urbano deve ser feita para durar e néo provisoriamente
movida peos interesses do momento. As cidades que aravessaram milénios foram projetadas
para durar, todas €l as se adequaram a modernidade sem destruir sua histéria, seu patrimonio.

Se ndo houver interesse politicos e indrumentos que defendam o patriménio urbanigtico, a
cada getdd0 municipd dteracdo desenfreadas nos projetos jA gorovados elou  exidentes,
acareard na descaracterizacdo do todo urbano e chegara o dia em que quando se fdar de
antiga estacddo ferrovi&ia ou rodovidia zona de amazéns inicio da colonizagdo na &ea
centrd de Mainga ninguém mas ssbera onde ocorreu, onde se locdiza, se ndo por meio da
literatura, pois as referéncias concretas e visuas e esvaem a cada nova gestéo. Ou sra

intervencao?

REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS:

INSTITUTO BRASILEIRO DE GEOGRAFIA E ESTATISTICA —IBGE. Censo demogréfico. Maringa, 2000.

M ENDES, Cesar Miranda; GRZEGORCZYK, Vanderlei. Centro, centralidade e verticalizagdo em Maringa. In:
MORO, Daton (Org.). Maringd espaco e tempo: ensaio de geografia urbana. Maringa: Programa de Pos
Graduagdo em Geografia— UEM, 2003.

MENEGUETTI, Karen Schwabe. Desenho urbano e qualidade de vida —o caso de Maringa — PR. Dissertacdo de
mestrado apresentada ao Progarama de P6s- graduacdo em Geografia. UEM, Maringd, 2001.

MENEGUETTI, Karen Schwabe. Maring& o desenho urbano, a imagem da cidade e a qualidade de vida. In:
MORO, Dadton (Org.). Maringd espaco e tempo: ensaio de geografia urbana. Maringa: Programa de Pos
Graduagdo em Geografia— UEM, 2003.

MORO, Dalton Aureo. Maringa espago e tempo. In: MORO, Dalton (Org.). Maring4 espaco e tempo: ensaio de
geografia urbana. Maringa: Programa de Pés Graduagdo em Geografia— UEM, 2003.

PREFEITURA MUNICIPAL DE MARINGA. Perfil deMaringd Maringd, Secretaria de Planejamento,1996.

NomesdosAutores Ender eqo para correspondéncias
Rua Joaquim Nabuco, 402
87014-100, Maringd, Parana
fone: 44 2243526

fax: 44 3028 3458

Rua Monte Carlo, 287
87010-060, Maring4, Parana
fone: 44 227 5097

Fernanda Beatriz Marostica— fmarostica@teracom.com.br
Mestranda do Curso P6s— Graduagdo em Geografia— bolsista Cnpq

Bruno Luiz Domingos De Angelis— brucagen@uol.com.br
Prof. Adjunto dos Departamentos de Agronomia e Programas de Pés-
Graduagao em Geografia e Pés-graduagdo em Agronomia

Rua Joaquim Nabuco, 402
87014-100, Maring4, Parana
fone: 44 2243526

LidiaMaria da Fonseca Marosti ca—|idiamarosti ca@bol.com.br
Bidloga - PrefeituraMunicipal de Maringa




